1.2

OPIS TECHNICZNY
do przebudowy mostu drogowego w ciaggu drogi gminnej — ulica Elsnera w Grodkowie
nad rzeka Struga Grodkowska

Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt mostu drogowego w km 0+500 drogi gminnej nr
1043350 w ciggu ul. Elsnera w Grodkowie, wojewddztwo opolskie, powiat brzeski.
Przekraczang przeszkode stanowi rzeka Struga Grodkowska bedaca lewym doptywem Nysy
Ktodzkiej. Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach nr 168, 381, 385, 386 obreb Grodkow.

Cel i zakres opracowania.

Glownym celem zadania inwestycyjnego jest przebudowa obiektu mostowego ktorego
obecny stan techniczny jest zly oraz wykazuje istotne uszkodzenia prowadzace do
konieczno$ci wprowadzenia ograniczen tonazowych , a co za tym idzie utrudnien dla
uczestnikow ruchu drogowego.

Zakres opracowania obejmuje projekt wykonawczy przebudowy mostu drogowego w
ciaggu drogi gminnej —ulicy Elsnera w Grodkowie nad rzeka Struga Grodkowska.

1.3 Podstawa opracowania

Podstawe formalng opracowania stanowi umowa Nr 9/IGP/2017 z dnia 23.0.2017r zawarta pomiedzy
Inwestorem i Firma Biuro Projektowo-Ustugowe PRO-BUD s.c. G. i R. Boreccy
Aktualna mapa sytuacyjno — wysokosciowa do celow projektowych 1:500
Badania techniczne podtoza gruntowego
Obowigzkowe normy i przepisy:
-Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe
obiekty inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63/99 poz. 735;
-Rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkdw techn., jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 43/99 poz. 430;
-PN-85/S-10030 — Obiekty mostowe. Obcigzenia.
-PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcie betonowe, Zelbetowe i sprezone.
Projektowanie.
- PN-81/B-03020 — Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie

budowli. Obliczenia statyczne i projektowanie

2 Istniejacy stan zagospodarowania.



2.1 Istniejace zagospodarowanie terenu.

Projektowany do przebudowy most zlokalizowany jest w ciggu drogi gminnej nr 1043350 w
ciggu ul. Elsnera w Grodkowie, wojewddztwo opolskie, powiat brzeski. Most stanowi
dwuprzestowy obiekt mostowy o ustroju no$nym sktadajagcym si¢ z 6 szt. obetonowanych
ksztaltownikow dwuteowych wysokosci 20 cm. Wysokos$¢ ustroju nosnego to ok. 0,65 m, dlugos¢
plyty ustroju no$nego wynosi ok. 9,0 m. Swiatto pomiedzy przyczétkami wynosi 6,80 m. Na lewym
brzegu rzeki umiejscowiony jest ceglany filar szerokosci ok. 1,2 m. Na obiekcie znajduje si¢
nawierzchnia bitumiczna szerokosci 3,5 m. Krawedzie obiektu ograniczone sg balustradami (od
strony dolnej wody balustrada z przeciggami, od strony goérnej wody balustrada szczeblinkowa).
Odleglos¢ w $wietle pomigdzy balustradami wynosi 4,15 m. Szerokos$¢ catkowita obiektu wynosi
4,95 m. Wzdhuz skrzydet obiektu od strony centrum Grodkowa usytuowane sg rowy, ktore uchodzg
do rzeki Struga Grodkowska. Rzeka pod obiektem ma szeroko$¢ 2 m i dno umocnione narzutem
kamiennym. Stan techniczny obiektu jest bardzo zty. Wymagana jest budowa nowego mostu. Stary
obiekt podlega w calo$ci rozbidrce (lacznie z fundamentami). Wszystkie materiaty z rozbiorki
Wykonawca rob6t zagospodaruje na wlasny koszt w porozumieniu z gming (ewentualne materiaty
nadajace si¢ do odzysku zostang przekazane w miejsce wskazane przez wtasciciela obiektu).

Podstawowe parametry techniczne mostu :

* rozpigtos¢ teoretyczna Lt= 8,50 m

* dhugos¢ catkowita obiektu ( wraz ze skrzydetkami ) 11,00 m

* szerokos$¢ uzytkowa na obiekcie 4,15 m

» szeroko$¢ calkowita 495 m

* kat skrzyzowania z osig przeszkody 90 °

* konstrukcja nosna ptyta zelbetowa
* posadowienie podpor bezposrednie

2.2 Uksztaltowanie wysokosSciowe terenu.

Teren przyleglty do projektowanego mostu jest rowninny o rzednych okoto 166,00 mn.p.m.
Tereny po obu stronach obiektu maja charakter zagrodowy z zabudowg jednorodzinna.

2.3 Obiekty i urzadzenia obce.

Projektowany obiekt znajduje si¢ w ciggu drogi gminnej nr 1043350 w ciggu ul. Elsnera w
Grodkowie. Teren inwestycji obejmuje dzialki stanowiace pas drogowy oraz dziatki obejmujace
wody ptynace administrowane przez Wojewodzki Zarzad Melioracji 1 Urzadzeh Wodnych w
Opolu. W bliskim sasiedztwie obiektu znajduja si¢ budynki mieszkalne oraz inne urzadzenia state.

2.4  Sieci uzbrojenia podziemnego wyst¢epujace w rejonie projektowanych obiektow.

W wyniku przeprowadzonej aktualizacji map zasadniczych/ poprzedzonej wywiadami branzowymi ,
w obszarze inwestycji zlokalizowano nastepujace istniejgce urzadzenia uzbrojenia technicznego,
w tym przede wszystkim :
» wodociag $r. 100 mm (po lewej stronie jadac w strong Tarnowa Grodkowskiego)
» sieci teletechniczne i energetyczne
Wyzej wymienione uzbrojenie terenu nie koliduje z projektowanym zakresem inwestycji.

2.5 Warunki geotechniczne posadowienia budowli.

W celu okreslenia warunkow geotechnicznych zlecone zostalo wykonanie odwiertow wraz z
przeprowadzeniem analizy warunkow gruntowo — wodnych. Szczegétowa charakterystyka



warunkéw gruntowo-wodnych zawarta zostala w ,,Opinii geotechnicznej ustalajacej warunki
gruntowo-wodne podtoza budowlanego terenu lokalizacji planowanego do przebudowy mostu na ul.
Elsnera” opracowanej przez P.P.H.U. ,ARTMAR” 49-314 Pisarzowice, ul. Kwiatowa nr 5 w
kwietniu 2017 r. Opracowanie to stanowi integralng cz¢$¢ niniejszego projektu. W zwigzku z
wystepowaniem wysokiego poziomu wod gruntowych prace ziemne oraz fundamentowe nalezy
prowadzi¢ w wykopach zabezpieczonych stalowymi S$ciankami szczelnymi. Opracowanie
szczegotowego rozwigzania w zakresie zabezpieczenia oraz odwodnienia wykopow spoczywa na
Wykonawcy robot. Z uwagi na bezposrednie sgsiedztwo podpory nr 2 z rzeka Struga Grodkowska,
scianka szczelna od strony rzeki jaki i wzdhuz $cian bocznych fundamentu przewidziana zostata do
pozostawienia (dotyczy podpory nr 2). Pozostate $cianki szczelne po zasypaniu fundamentow
nalezy usunac.

W przypadku stwierdzenia w poziomie posadowienia innych warunkéw gruntowych, nie
pozwalajacych na bezposrednie posadowienie obiektu, sposdb postepowania nalezy uzgodnié z
Projektantem.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.

Projektuje si¢ wykonanie nowego mostu w miejsce istniejacego ,ale bez podpory posredniej .\W
obrebie przyczotkéw mostu zostang umocnione dno i skarpy rzeki.
Przebudowa mostu nie zmienia dotychczasowego uktadu komunikacyjnego.
Powierzchnia poszczegdlnych czeséci zagospodarowania terenu w obrgbie mostu wynosza :
- powierzchnia mostu — 47,70 m?
- powierzchnia jezdni - 36,00 m?
- powierzchnia umocnien — 190,00 m?

4. Stan projektowany.
4.1 Charakterystyka ogolna obiektu.

Projektowany most znajduje si¢ w ciagu drogi gminnej nr 1043350 —ulica Elsnera w Grodkowie.
Jest to jednoprzestowy obiekt schemacie belki swobodnie podpartej o konstrukcji zespolonej
sktadajacej z belek prefabrykowanych typu KUJAN-S 9/B. Uksztaltowanie ustroju no$nego
dostosowano do przebiegu niwelety i potozenia w planie osi drogi gminnej — ulicy Elsnera.

4.2 Charakterystyka przeszkody.

Przekraczang przeszkode stanowi :
* rzeka Struga Grodkowska. Kilometr skrzyzowania osi mostu z rzekg 9,185

4.3 Zakres prac projektowych.

Przedmiotowy projekt swym zakresem obejmuje nastepujace elementy :
1. Gabaryty i1 konstrukcje wszystkich podpor oraz elementéw ich posadowienia na
gruncie.
Ustrdj nos$ny.
Konstrukcja pomostu.
Ubezpieczenie dna i skarp rzeki.
Rozwiazania i rozmieszczenia elementéw wyposazenia obiektu mostowego

abswn

4.4 Parametry techniczne obiektu.

Obiekt zaprojektowano z uwzglednieniem nastgpujacych parametréw technicznych :



a) klasa obcigzen ruchomych D

b) liczba przeset n=1

c) rozpigtos¢ teoretyczna przeset Lt=8,30 m
d) skos obiektu 90°

e) szeroko$¢ uzytkowa jezdni 4,00 m

f) szerokos$¢ catkowita pomostu 530 m

5 Opis rozwiazan konstrukcyjnych.

5.1. Posadowienie

Obiekt zaprojektowano jako posadowiony bezposrednio na zelbetowych stopach fundamentowych
0 wymiarze w palnie 3,0 x 5,02 m i grubosci 0,8-0,86 m. Stopy zaprojektowano z betonu C 30/37,
mrozoodpornos¢ F150, wodoszczelnos¢ WS, nasigkliwo$¢ 5 %. Gorne plaszczyzny fundamentu
nalezy uksztaltowa¢ ze spadkiem 4-10 % od S$cian korpusu przyczotka. Pod stopami
fundamentowymi nalezy wykona¢ beton podktadowy klasy C 8/10 grubosci 15 cm.

5.2. Podpory, skrzydla oraz plyty przejSciowe

Podpory zaprojektowano w formie klasycznych zelbetowych przyczotkdéw o $cianach grubosci 0,8
m u podstawy, z wyksztatcong potka dla oparcia ptyt przejSciowych oraz Sciankami zaplecznymi gr.
0,25 m. Nisze podtozyskowe nalezy wyksztatci¢ ze spadkiem poprzecznym 3,5 %. Skrzydta
zintegrowane z korpusem przyczotka, dlugosci 2,5 m, grubos$¢ Scian skrzydet wynosi 0,4 m. Na
polaczeniu z nasypem drogowym zaprojektowano zelbetowe ptyty przejsciowe gr. 0,3 m, dlugosci
4,0 m ze spadkiem 10 %. Pod ptytami przejSciowymi nalezy wykona¢ beton podktadowy klasy C
8/10 grubosci 10 cm. Korpusy wraz ze skrzydtami oraz ptytami przejsciowymi nalezy wykona¢ z
betonu C 30/37, mrozoodpornos¢ F150, wodoszczelnosé W8, nasigkliwosé 5 %.

5.3. Ustréj nosny

Ustr6j nosny o schemacie belki swobodnie podpartej o konstrukcji zespolonej sktadajacej z belek
prefabrykowanych typu KUJAN-S 9/B o wysokosci 0,48 m wraz z ptyta zelbetows zespalajaca.
Nosnos¢ belek klasy B zgodnie z PN-85/S-10030 ,,Obiekty mostowe. Obcigzenia.” Przyjeto belki
zgodnie z opracowaniem ,,Prefabrykowane belki strunobetonowe typu KUJAN — S dla drogowym
mostow plytowych. Belki 9/A i 9/B” opracowane przez ,,INBUD” Przedsigbiorstwo Projektowo-
Badawcze Sp. z0.0., 26-050 Gdansk, Kaniow 1-H z wrze$nia 1997. Opracowanie to stanowi
integralng cze$¢ niniejszego projektu. W osi podpdr wyksztalcono poprzecznice zelbetowe,
wykonywane w dwoch etapach. Pierwszy etap betonowany jest po zamontowaniu tozysk. Po
uzyskaniu przez beton wytrzymatos$ci gwarantowanej na poprzecznicy za posrednictwem podlewki
niskoskurczowej ustawionych zostanie 8 szt. belek strunobetonowe typu KUJAN. Jako podlewki do
uktadania belek nalezy stosowac niskoskurczowe zaprawy typu PCC posiadajace dopuszczenie do
stosowania w budownictwie komunikacyjnym, o wytrzymatosci docelowej nie mniejszej anizeli
beton ustroju no$nego. Drugi etap poprzecznic betonowany bedzie tacznie z ptyta ustroju nosnego.
Wysoko$¢ konstrukcyjna ustroju wynosi 0,6 m (bez warstw nawierzchni). Dlugo$¢ ptyty ustroju
nosnego wynosi 9,0 m. Na gorze plyty ustroju nosnego wyksztalcono spadki poprzeczne 2% na
jezdni i chodniku lewym 1 4 % przeciwspadek pod chodnikiem prawym. Obiekt w tym ustrdj no$ny
zaprojektowano w spadku podtuznym wynoszacym 1,0 %. Plytg ustroju nosnego zaprojektowano z
betonu C 30/37, mrozoodpornos¢ F150, wodoszczelnos¢ W8, nasigkliwos¢ 5 %. Beli KUJAN
nalezy wykona¢ z materiatow zgodnych z opracowaniem firmy INBUD.

5.4 Wyposazenie.

5.4.1. Nawierzchnia




Na obiekcie zaprojektowano nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11S 50/70 gr. 50 mm, oraz
warstwe wigzacg z asfaltu lanego MA 11 35/50 grubosci 40 mm dla kategorii ruchu KR 1-2.
Nawierzchnia ma szeroko$¢ 4,0 m w S$wietle kraweznikow. Podczas wykonywania robot
bitumicznych nalezy stosowa¢ bitumiczne tasmy uszczelniajace na potgczeniu z galanterig
betonowg i kamienng. Tyczy si¢ to rbwniez warstwy z asfaltu lanego.

5.4.2. 1zolacja
Na ptycie ustroju nosnego nalezy wykonaé izolacj¢ z papy termozgrzewalnej gr. 5 mm. Pod

zabudowami chodnikowymi nalezy wykona¢ dodatkowa warstwe papy jako ochronna.

Na $ciankach zaplecznych z wyprowadzniem 50 cm na plyte przejsciowa nalezy rowniez wykonaé
izolacje z papy termozgrzewalnej gr. 5 mm. Pozostale elementy zelbetowe stykajace si¢ z gruntem
nalezy zabezpieczy¢ bitumicznymi izolacjami powlokowymi. Od strony widocznej podpdr i
skrzydet izolacj¢ cienkg nalezy wyprowadzi¢ na 15 cm powyzej ternu lub zaprojektowanego
umocnienia.

5.4.3. Odwodnienie

Odwodnienie powierzchniowe zrealizowane zostalo poprzez spadki poprzeczne i podiuzne
nawierzchni oraz chodnikow. Nawierzchnia na obiekcie w spadku poprzecznym 2 % oraz
podtuznym 1%. Gzymsy pod bariery zaprojektowano w spadku poprzecznym 4 % oraz podtuznym
1%. Po wyprowadzeniu wody za obiekt zostanie ona odprowadzona na pobocze a nast¢pnie do
rowow przydroznych.

5.4.4. Chodniki, gzymsy, krawezniki

Na obiekcie zaprojektowano obustronne kapy chodnikowe (belki gzymsowe) szer. 0,69 m celem
umozliwienia montazu barier energochtonnych. Kapy chodnikowe polaczone sa z ptyta ustroju
nos$nego za pomocg kotew talerzowych rozmieszczonych co 1,0 m na dlugos$ci ustroju no$nego oraz
zbrojenia zakotwionego w skrzydtach na ich dtugosci. Kotwa talerzowa wg karty CHO4 Katalogu
Detali Mostowych. Krawezniki granitowe klasy I o wymiarze 18x20 cm montowane na warstwie
podlewki niskoskurczowej. W podlewce nalezy co 1 m umiesci¢ dren z geowtdkniny w celu
odprowadzenia wody zbierajacej si¢ za kraweznikiem. Kazdy kraweznik nalezy zakotwi¢ w kapie
chodnikowej za pomoca dwoch pretow sr. 14 mm. Glgboko$¢ kotwienia preta w kapie chodnikowe;j
0,4 m, wklejenia w krawezniku 0,1 m. Na obiekcie zastosowano deski gzymsowe
polimerobetonowe wysokosci 60 cm 1 gr. 4 cm. Styki pomigdzy deskami gzymsowymi oraz oraz
kraweznikami kamiennymi nalezy wypeti¢ kitem trwale plastycznym. Nalezy wykonaé jedng
dylatacje pozorng na kazdej kapie chodnikowej na dlugosci obiektu. Wykonanie dylatacji nalezy
wykona¢ poprzez nacigcie gornej siatki zbrojenia przed betonowaniem oraz pozniejsze nacigcie
betonu w tym miejscu po betonowaniu. Szczeling wypetni¢ kitem trwale plastycznym. Kapy
chodnikowe zaprojektowano z betonu C 30/37, mrozoodporno$¢ F150, wodoszczelno$s¢ WS,
nasigkliwo$¢ 5 %.

Jako kontynuacje gzymsow na obiekcie nalezy wykona¢ chodniki z kostki prostokatnej gr. 6 cm na
warstwie mialu kamiennego gr. 3 cm i1 podbudowie z kruszywa  tamanego stabilizowanego
mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 mm w obramowaniu z kraweznikow zanikajacych 20x30x100
cm na tawie betonowej z oporem od strony jezdni oraz obrzezy trawnikowych 6x20x100 cm na
tawie betonowej z oporem od strony skarpy.

5.4.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na obiekcie zaprojektowano barieroporecze mostowe wzmocnione typu BB-2 zgodnie z katalogiem
firmy PROWERK. Przed betonowaniem nalezy w zbrojeniu kap chodnikowych zastabilizowaé
kotwy barier. Bariery nie maja kontynuacji poza obiektem. Na koncach barier nalezy zastosowac
zakonczenia czolowe zgodnie z rozwigzaniem systemowym firmy PROWERK.




5.4.6. Dylatacje

Na obiekcie zastosowano dylatacje bitumiczne szerokosci 50 cm. Przyjecie konkretnego systemu
spoczywa na Wykonawcy. W zaleznosci od przyjetego systemu niezbgdne bedzie odpowiednie
wykonanie kap chodnikowych w rejonie dylatacji (pozostawienie wneki umozliwiajgcej wykonanie
dylatacji).

5.4.7. Lozyska

Na obiekcie zastosowano 4 tozyska elastomerowe o nosnosci 900 kN kazde. Schemat lozyskowania
zamieszczono w dokumentacji rysunkowej. Do podlania tozysk nalezy stosowaé zaprawy
niskoskurczowe typu PCC dopuszczone do stosowania w budownictwie komunikacyjnym.
Dodatkowo nalezy wykonaé ciosy podtozyskowe o wysokosci zaleznej od wysokosci przyjetych
tozysk. Za dobor odpowiednich tozysk odpowiedzialny jest Wykonawca. Ciosy podiozyskowe
zaprojektowano z betonu C 30/37, mrozoodpornos¢ F150, wodoszczelno$¢ W8, nasigkliwosé 5 %.

5.5. Grunt zasypowy

Jako material stuzacy do zasypki za przyczotkiem nalezy stosowac zwiry, piaski, mieszanki co
najmniej $rednioziarniste o wskazniku réznorodno$ci nie mniejszym niz 3,5 1 wspotczynniku
filtracji ki0>8x10° m/s. Grunt nalezy zageszcza¢ mechanicznie warstwami o grubosei 25-30 cm.
Wymagany wskaznik zageszczenia powinien wynosi¢ co najmniej I;=1,0. Na tylnej powierzchni
przyczotka(do poziomu ptyty przejsciowej) oraz $cian skrzydet (na calej wysokosci) nalezy
zastosowa¢ membrang filtracyjng zintegrowang z geowtokning.

5.6. Zabezpieczenie skarp

Skarpy nalezy umocni¢ kostka granitowa 18x20 cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 15 cm.
Pochylenie skarp nalezy dostosowac do terenu istniejacego, nie moze ono wynosi¢ wigcej anizeli
1:1. W podobny sposob nalezy umocni¢ caty teren pod obiektem.

5.7. Znaki pomiarowe

Zaprojektowano znaki pomiarowe — dwa na kapach chodnikowych w $rodku rozpigtosci obiektu.
Rozmieszczenie punktéw wysokosciowych podano na przekroju poprzecznym ptyty pomostowe;.
Przed oddaniem do ruchu nalezy dokona¢ pomiardw sytuacyjno wysokosciowych zamontowanych
punktow.

5.8. Zabezpieczenie antykorozyjne kap chodnikowych

Jako zabezpiecznie powierzchni betonowej kap chodnikowych (gzymsow) nalezy zastosowac
system zywic epoksydowych gr. 5 mm. Przyjety system musi mie¢ dopuszczenie do stosowania w
budownictwie komunikacyjnym.

6 Umocnienie dna i skarp rzeki

Dno oraz skarpy rzeki Struga Grodkowska nalezy umocni¢ ci¢zkimi ptytami typu Jomb 100x75x12
cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 15 cm. Regulacj¢ rzeki wraz z jej umocnieniem nalezy
wykona¢ pod obiektem oraz na odcinkach po 20 m od obiektu w stron¢ gornej 1 dolnej wody.
Nalezy utrzymac szeroko$¢ dna rzeki réwng 2,0 m oraz nachylenie skarp nie wigksze anizeli 1:1.
Rowy przydrozne od strony podpory P-1 nalezy umocni¢ w analogiczny sposob, z tym ze przy
zachowaniu szerokosci ich dna 0,75 m. Odcinki umocnienia rowdéw zgodne z planem sytuacyjnym.
Na koncach nalezy dowigza¢ si¢ do istniejgcych szeroko$ci rowow jesli beda one inne od
zaprojektowanych.

7. Droga na dojezdzie do obiektu.

Droga na dojazdach do obiektu wymaga przebudowania na odcinkach ok 16,03 m od strony



podpory P-1 oraz ok 9,8 m od strony podpory P-2 (liczac od konca zaprojektowanych skrzydet). Na
tych odcinkach nalezy dowigzac si¢ do stanu istniejgcego. Konstrukcja drogi to : warstwa $cieralna
z betonu asfaltowego AC 11 S 50/70 gr. 4 cm KR 1-2, warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC
11 W 50/70 gr. 5 cm KR 1-2, podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm gr. 30 cm, warstwa odsaczajaca z piasku gr. 10 cm, ewentualny nasyp w
przypadku konieczno$ci usunigcia gruntéw watpliwych. Na podbudowie zasadniczej nalezy
uzyska¢ wtorny modut odksztalcenia E2 > 120 MPa oraz zaggszczenie Is>1 (stosunek wtérnego do
pierwotnego modulu odksztatcenia E2/E1 < 2,2). Podczas wykonywania rob6ot bitumicznych
nalezy stosowac¢ skropienie migdzywarstwowe oraz bitumiczne tasmy uszczelniajace na polgczeniu
z galanterig betonow3g i kamienna.

8. Roboty rozbiorkowe.

Roboty zwigzane z rozbiorkg istniejacego mostu wykonaé nalezy na podstawie projektu rozbiorki
opracowanego przez Wykonawce Robdt . W projekcie nalezy uwzgledni¢ warunki przebudowy
obiektu zawarte w operacie wodnoprawnym uwzgledniajace zabezpieczenie wody rzeki przed
opadajacymi elementami z demontazu konstrukcji mostu i innymi zanieczyszczeniami.

9. Informacja o terenie , ochronie zabytkéw i przyrody.

Teren lokalizacji przedsigwzigcia nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego. Obszar terenu
oraz obiekty stanowigce jego obecne zagospodarowanie objety projektem budowlanym nie jest
wpisany do rejestru zabytkow.

Teren lokalizacji przedsiewziecia nie lezy ani nie oddzialuje na obszary wymagajace
specjalnej ochrony ze wzgledu na wystepowanie gatunkow ro$lin i zwierzat oraz ich siedlisk
przyrodniczych objetych ochrong ( w tym obszary Natura 2000 ) utworzone lub ustanowione na
podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Projektowana przebudowa mostu
nie ma wplywu na obszar Natura 2000.

10. Istniejace i przewidywane zagrozenia dla Srodowiska oraz uzytkownikow obiektu.

Obecny stan techniczny obiektu (pgknigcia , ubytki betonu , nienormatywne balustrady ) powoduja
duze zagrozenie dla bezpieczenstwa uzytkownikéw. Po przebudowie mostu zagrozenia te nie beda
wystepowaty .

Projektowana przebudowa z uwagi na ograniczony zakres nie ma istotnego wplywu na
ksztattowanie krajobrazu. Planowane przedsiewzigcie nie spowoduje przekroczenia standardow
jakosci srodowiska poza granicami terenu do ktorego tytut prawny posiada inwestor , a wrecz
poprawi jego jako$¢ , poprzez przywrdcenie pierwotnej funkcji mostu.

Realizacja zadania nie bedzie stanowita ucigzliwosci dla srodowiska przyrodniczego.

W toku realizacji uzywane beda materialy bezpieczne dla §rodowiska , materiaty i surowce
beda zabezpieczone przed mozliwoscig przedostania si¢ do srodowiska , a w szczegolnosci begda
sktadowane poza obszarem koryta rzeki , w taki sposob , aby nie byto mozliwosci przedostania si¢
ich do wod rzeki lub spowodowania zanieczyszczenia przylegtego terenu.

Scieki bytowe z zaplecza budowy beda odprowadzane do szczelnych zbiornikéw
bezodplywowych i sukcesywnie wywozone, przez uprawnione podmioty do oczyszczalni §ciekow.

Eksploatacja przebudowanego obiektu nie bedzie miata wplywu na stan wod
powierzchniowych i podziemnych oraz realizacje celéw srodowiskowych dla nich okreslonych.
Zwigkszenie zanieczyszczen komunikacyjnych z uwagi na poprawienie parametrow technicznych
obiektu- nie wystapi.

11. Obszar oddzialywania obiektu w odniesieniu do Art.20.pkt. 1c ustawy Prawo
budowlane.



Obszar oddziatywania obiektu jest zdefiniowany w art.3 pkt 20 ustawy prawo budowlane jako
»teren wyznaczony w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepisow odrgbnych,
wprowadzajacych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym zabudowy,
tego terenu ,,.

Przyjeta w projekcie przebudowa mostu nie wprowadza ograniczen w zagospodarowaniu , w
tym zabudowy, na terenach ( dziatkach ) sgsiednich.

W przypadku przebudowy mostu obszar oddziatywania obiektu ogranicza si¢ w zasadzie do
terenu dziatki, na ktorej jest on usytuowany — dz. nr 381 , ktora stanowi pas drogowy drogi
gminnej- ulica Elsnera w Grodkowie i nie obejmuje dziatek sagsiadujacych z przedsiewzigciem.
Obszar oddzialywania zamyka si¢ wigc w kubaturze obiektu i nie ma wptywu na nieruchomosci
potozone w poblizu.

Przyjety w projekcie obszar oddziatywania obiektu to teren zajety przez obiekt , oraz teren
wokot obiektu po ktérym poruszac si¢ beda pracownicy , sprzet i transport zwigzany z przebudows.
Obszar oddzialywania przedsiewzigcia zaznaczono na rys 3.1 ,, Wyrys z mapy ewidencyjnej
gruntéw ,,

12. Uwagi formalne.

Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania uwag w zakresie bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia zawartych w informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia stanowiacej czgsé
projektu budowlanego.

Wykonawca robot we wlasnym zakresie wykona :

* projekty technologiczne w tym m.in.:

- projekt montazu belek

- projekt deskowania podpor , ptyty pomostowej

- projekt $cianek szczelnych

- projekt grodz

- inne
* projekty rusztowan, deskowan i urzadzen technologicznych
* projekty warsztatowe
* projekty elementéw zwigzanych z bezpieczenstwem i1 ochrong zdrowia zgodnie z obowiazuja-

cymi przepisami BHP , w tym pomosty robocze , bariery ochronne

* 1 inne projekty wymagane przez inspektora nadzoru



